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1 Indledning

Vejdirektoratet preesenterer med denne rapport resulta-
terne af en reekke genberegninger af de trafikale og fi-
nansielle konsekvenser ved en fast forbindelse over Kat-
tegat. Forbindelsen er tidligere blevet undersegt i den
strategiske analyse fra 2015.

Beslutningen om at igangsaette genberegningerne blev ta-
get i kelvandet pa den efterfelgende kritik af den tidligere
analyses trafikberegninger, som blev foretaget med den
daveerende version af Landstrafikmodellen (i rapporten
forkortet som LTM).

Omdrejningspunktet for kritikken var, at LTM's basisar
var foreeldet, og at dens prognosticerede trafiktal for ar
2020 allerede kunne observeres pa nogle vejstreekninger
i 2015.

Det blev derfor besluttet, at LTM skulle opgraderes, sa
modellens trafikberegninger tager udgangspunkt i opda-
terede forudseetninger for 2015.

De trafikale genberegninger i denne rapport er foretaget
pa baggrund af den nyeste version af LTM. Som det ogsa
var tilfaeldet i analysen fra 2015, er der ikke gennemfert
samfundsekonomiske beregninger af projektet.

Rapporten indeholder forst og fremmest resultaterne for
det beregnede hovedscenarie.

| bilaget preesenteres de trafikale konsekvenser og finan-

sieringspotentialet for to alternative scenarier. Her er for-

udsaetningerne anderledes i forhold til eksempelvis anta-

gelser om anlzeg af infrastrukturprojekter i Danmark, samt
takster for at krydse bade Kattegat- og Storebzeltsforbin-
delsen.

Endelig er der gennemfert en raekke felsomhedsbereg-
ninger, hvor evrige parametre som for eksempel trafik-
veekst, anleegsomkostninger, realrenten mv. adskiller sig
for antagelserne i hovedscenariet.

Vurderingen af resultaterne er foretaget i samarbejde
med Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen.
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2 Sammenfatning

2.1 Hvad er der regnet pa?

Der er foretaget genberegninger af de trafikale og finan-
sielle konsekvenser ved at anleegge en fast forbindelse
over Kattegat mellem Resnzes péa Sjeelland og Hov syd
for Aarhus via Samse.

Den faste forbindelse bestar af to kombinerede vej- og
jernbaneforbindelser med en leengde pa henholdsvis 19
og 20 km. Til sammenligning har Storebzeltsforbindelsens
to broanleeg en leengde pa henholdsvis 6,6 og 6,8 km.

Selve broanleeggene suppleres med etablering af en ny
hejhastighedsbane og en motorvej pa streekningen.

Der er i beregningerne forudsat, at en Kattegatforbin-
delse abner for trafik i 2030.

2.2 En Kattegatforbindelse vil skabe mere
trafik mellem Q@st- og Vestdanmark

Kattegatforbindelsen vil medfere, at flere rejser mellem
Ost- og Vestdanmark. Set i forhold til en situation uden
en ny forbindelse, vurderes det, at antallet af ture i bil el-
ler med kollektiv transport vil veere 20 pct. hejere til 2030.

Dette skyldes, at rejsetiden mellem dele af Jylland og
Sjeelland reduceres, hvilket betyder, at folk rejser bade
mere og leengere.

Beregningerne viser, at den kollektive trafik vil opleve en
stigning i antal passagerer pa 10 pct., hvis der etableres
en fast Kattegatforbindelse.

Der forventes, at der i dbningsaret i 2030 vil veere 17.200
rejsende med tog over Kattegatforbindelsen pr. hver-
dagsdegn. 60 pct. af dem vil komme fra Storebzelts-for-
bindelsen, som vil miste cirka 30 pct. af sine togpassa-
gerer. Storebzeltsforbindelsen vil dog fortsat have flest
togpassagerer — cirka 24.500.

Aarhuso KATTEGAT

Hov Samso

Kebenhavn

O

Rosnees

(@)

@
S
Odense %

Figur 1 En Kattegatforbindelse forudszettes i denne analyse at blive
anlagt mellem Hov syd for Aarhus i Jylland og Resnaes pa Sjeelland.
Forbindelsen gér via Samse.

Vejtrafikken mellem landsdelene vurderes at stige med
cirka 30 pct. Saledes vil godt 31.000 keretojer krydse
forbindelsen pr. hverdagsdegn i 2030.

Det fremgar af beregningerne, at 45 pct. af disse bilister
i 2030 vil veelge at kere via den nye forbindelse frem for
pa Storebzeltsforbindelsen, som herved vil miste cirka
37 pct. af sin trafik. 13 pct. vil komme fra de lukkede
feergeruter. Den ovrige trafik pa Kattegatforbindelsen
skyldes helt nye bilture.

Det er iseer pa vejene i tilknytning til den faste forbindel-
se, at der vil komme flere biler.

Andre steder vil der komme fzerre biler. Seerligt Vestmo-
torvejen over Sjeelland, Storebeeltsbroen, Fynske Motor-
vej, samt Dstjyske Motorvej, vil blive aflastet.



Sammenfatning

Rejsetidsbesparelse
fra Kebenhavn

Togtrafik

2.3 Potentialerne ved en fast B > ittime

Kattegatforbindelse B 1 - 1% time
Y2 - 1 time
En fast forbindelse over Kattegat vil give nye mulighe- : i_sargi:m

der for trafikanterne i Danmark. Ferst og fremmest vil
det tage kortere tid at rejse mellem landsdelene. Det
geelder bade, hvis man kerer med tog og i bil.

Kortet (figur 2) viser de rejsetidsbesparelser, der vil
veere, hvis man kerer i tog fra Kebenhavn til forskellige
steder i landet.

Rejser man for eksempel med tog fra Kebenhavn, er
det fortrinsvis pa ture til det nord- og nordestlige Jyl-
land, man sparer tid, hvis man sammenligner med en
situation, hvor der ikke er anlagt en Kattegatforbin-
delse. Det er muligt at spare mere end en time pa sa-
dan en rejse.

Omvendt spares der stort set ingen tid pa en tur fra
Kebenhavn til Fyn, Midt- eller Senderjylland.

Figur 2 Togpassagerer pa deres rejse fra Kebenhavn vil
Rejsetidsbesparelse iseer spare tid til det nord- og nordestlige Jylland.
fra Kebenhavn
Vejtrafik

B >1'time
1 -1%time
Y2 - 1 time
I 5-30min
|

< 5 min

Kerer man i bil fra Kebenhavn til det nord- og
nordestlige Jylland, vil det tage op til halvanden
time mindre som felge af den forbedrede tilgeenge-
lighed, der vil kunne opnas med en fast Kattegat-
forbindelse.

Som nzevnt vil en ny fast forbindelse pa tveers af
landet medfere feerre biler pa Storebeeltsbroen.
Det betyder, at bilisterne ogsa her vil opna at
komme hurtigere frem og tilbage mellem Sjeelland
og Jylland/Fyn.

Et omfattende projekt som en Kattegatforbindelse
har saledes ikke kun konsekvenser umiddelbart
dér, hvor den bliver bygget, men effekterne kan
ogsa ses andre steder i landet.

Figur 3 Trafikanter, der kerer i bil fra Kebenhavn vil ogsa primaert
spare tid til det nord- og nordestlige Jylland. Men ogsa til det
midtjyske vil der veere tid at spare.
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2.4 Omkostningerne til at anleegge og
drive en Kattegatforbindelse er betydelige s gy
Det vil veere et omfattende projekt at anleegge en fast for-

bindelse over Kattegat.

20 km kombineret
vej- og banebro

| beregningen af anleegsoverslaget medregnes selve bro-
forbindelsen mellem Sjzelland og Jylland via Samse samt
nye jernbane- og motorvejsanleeg pa begge sider af den

KATTEGAT

Kyst til kyst
forbindelse

7 km ny motorvej
7 km ny jernbane

100 mia. kr.

Hov
Samse

szsnaes

19 km kombineret
vej- og banebro

Kebenhavn

O

faste forbindelse. Ode(;se
Samlet set vil det koste cirka 124 mia. kroner i 2017-pri-
ser at anlaegge hele den faste forbindelse over Kattegat. KATTEGAT

Aarhuso Baneanlag

pa land

Det er forudsat, at de samlede anlaegsomkostninger skal il elager 17 mio. ke
finansieres ved hjaelp af lan, som den danske stat ga- ToHov g -
ranterer for. Renteudgifterne til lanet beleber sig til cirka -
4,1 mia. kr. i det ferste ar efter &bningen af Kattegat- 20 km ny \Rf’f?*s Kebenhavn

forbindelsen.

Udover renteudgifter til lanet, vil der lsbende vaere om-

hejhastighedsbane

70 km nyT “Lejre
hejhastighedsbane

) N . . Odense
kostninger til drift og vedligehold af infrastrukturen. Det o
vurderes, at disse udgifter vil veere i sterrelsesordenen
0,9 mia. kr. arligt.
KATTEGAT
Aarhuso Vejanlaeg

| stil med de andre store fast forbindelser i Danmark,
Storebzelts- og Dresundsforbindelsen, er det forudsat, at
projektet skal veere tilbagebetalt inden for maksimalt 40 ar.

H.

27 km ny motorvej

orning

¥— 24 km ny motorvej
Hov\ Samse
Horsens .

pa land

7mia. kr.

\stnaes

Kebenhavn

O

Regstrup

45 km ny motorvej

Odense

(0]

Figur 4 Anleegsomkostningerne til henholdsvis de to faste bro-
forbindelser, samt jernbaner og motorveje pa landsiderne.

Forudseetninger i den

strategiske analyse fra 2015

Forudsaetninger i
genberegningerne i 2017

Rejsemgnstre over
Storebaelt/Kattegat snit i LTM

Datagrundlag
fra 2010

Opdateret pa baggrund af
nyeste data fra 2016

Trafikniveau i LTM Baseres pa 2010-niveau

Baseres pa 2015-niveau

Jernbaneprojekter i 2030 Fuld Togfond

Forste fase af Timemodellen

Projekter besluttet og finansieret

Vejprojekter i 2030 from til 2015

Som forudseetninger i 2015
+ udvidelse af E45 mellem
Aarhus S og Skanderborg S

Takster for kollektive rejser over

Storebzaeltsforbindelsen Foelger takststigningsloftet

Nedjusteret og felger den
almindelige prisudvikling

Tabel 1 Oversigt over trafikale forudszetninger i den nuveerende og tidligere analyse af en fast Kattegatforbindelse.
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2.5 Brugerbetaling fra trafikanterne kan
ikke betale hele forbindelsen

Der er regnet med, at udgifterne forbundet med anleeg
og drift af Kattegatforbindelsen skal betales via indteeg-
ter fra de trafikanter, der krydser forbindelsen.

For vejtrafikken vil indteegterne komme fra de broaf-
gifter, som bilisterne skal betale for at benytte anlaeg-
get. | denne analyse er det forudsat, at det vil koste

det samme at kere over Kattegatforbindelsen som det
ger over Storebeeltsforbindelsen bade i bil og i tog. Bi-
draget fra jernbanen vil komme fra den afgift, som tog-
operateren skal betale til selskabet bag Kattegatforbin-
delsen.

I 2030 vil de samlede indtzegter til Kattegatforbindel-
sen veere cirka 3,8 mia. kr. Det deekker over et bidrag
pa 1,2 mia. kr. fra jernbaneoperateren samt 2,5 mia.

kr. fra vejtrafikken. Tilsvarende vil Storebeeltsforbindel-
sen opleve et skonomisk tab fra de mistede trafikanter
pa henholdsvis 0,6 mia. kr. for jernbaneoperatererne og
1,4 mia. kr. fra vejtrafikken i 4bningsaret.

Indteegterne fra brugerbetalingen er saledes ikke nok til

at kunne tilbagebetale Kattegatforbindelsen. De vil ikke

kunne daekke udgifterne til den lebende drift og vedlige-
holdelse samt rentebetalinger pa det lan, der er optaget
i anlaegsperioden.

Der vil i dbningsaret i 2030 saledes veere et skono-
misk underskud pé forbindelsen i storrelsesordenen

1,3 mia. kr., som ikke kan deekkes af brugerbetalingen
dette ar.

Der vil derfor veere behov for et finansielt tilskud, hvis
Kattegatforbindelsen skal realiseres. Hvis en fast forbin-
delse skal veere tilbagebetalt i lobet af 40 ar, vil det ned-
vendige tilskud belebe sig til cirka 42 mia. kr.

Tilskuddets storrelse afheenger af forudsaetningerne om
trafikveekst, anleegsomkostninger mv. Selv med enkelte

optimistiske forudsaetninger, vil en fast Kattegat-forbin-

delse dog krzeve et tilskud.

Dog vil forbindelsen kunne tilbagebetales pa 36 ar, hvis
anleegsomkostningerne er 25 pct. lavere end forudsat i
beregningerne, og realrenten pa lanet samtidig er 1 pro-
centpoint lavere.

Den strategiske analyse fra 2015 viste et behov for et til-
skud pa cirka 51 mia. kr. Det lavere tilskudsbehov pa

9 mia. kr. i genberegningen kan tilskrives en hgjere bereg-
net trafik for bade vej og bane pa Kattegatforbindelsen.

Det skyldes blandt andet et hgjere trafikalt udgangspunkt
i 2015 og en kalibrering af trafikstremmene mellem @st-
og Vestdanmark. For togtrafikken skyldes det endvidere,
at det i den strategiske analyse blev forudsat, at alle Tog-
fondens projekter var anlagt i 2030, mens det i genbe-
regningen ikke er tilfeeldet.

@konomiske konsekvenser

Beregninger i 2015

Tilskudsbehov pa Kattegatforbindelsen

51 mia. kr.

Genberegningerne i 2017

42 mia. kr.

Arligt tab pa Storebzeltsforbindelsen i 2030

Jernbanetrafikken: 0,6 mia. kr.
Vejtrafikken: 1,2 mia. kr.

Jernbanetrafikken: 0,6 mia. kr.
Vejtrafikken: 1,4 mia. kr.

Tabel 2 Oversigt over de skonomiske konsekvenser for henholdsvis Kattegat- og Storebzeltsforbindelsen,

hvis der anleegges en ny Kattegatforbindelse.
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3 Trafikken mellem
Dst- og Vestdanmark

De trafikale forbindelser mellem Qst- og Vest-
danmark spiller en stor rolle i forhold til at binde
landsdelene i Danmark sammen. Udover rej-
ser med indenrigsfly og feerger, foregar op mod

90 pct. af alt persontransport mellem Dst- og /Skagen P
Vestdanmark i dag via den faste forbindelse Hirtshals J /,//
over Storebaelt. ! i 7

\I"_ __,,—-'-“~:t\ //,/’///

F}éaerikshavn

1A
+§ AALBORG

an . ~g)
I/ Thisted 7
! \,
A . h]
7 Nykebing M !
-
¢
L} |'
N T /
! I /
P { " /
7
) . »I //
¢ SO & /
{ \ 0 /
4 o S
_Lemvig 4 Skive s/
v, /
N 7 Ay 2
.7 L} /—' | i
L\ W Ve, e
\ b P "
N N Viborg e
\ i A, >
Y Ll \ _I"Grenaa
\ — S 3 r~—~
==~ N - S Sal ot
Vv . Y S/ N¢

KATTEGAT

Sjellands Odde

1
1
| /
b
= Horsens

Ribe
/' Assens
1
i Haderslev
\
\
\
\
1 IF
\ / Faaborg
7
I /
I 4 Aabenraa /
\\ I
\ 1
Tender YA i ~
: \ \. S SNo
. - N Senderborg ~-
N g
¢ Nakskov S

Figur 5 Hovedkorridorerne for trafikken mellem @st- og Vestdanmark i dag.
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Trafikken mellem @st- og Vestdanmark

Siden abningen af Storebeeltsforbindelsen for 20 ar si-
den har den haft stor betydning for, hvordan og hvor me-
get befolkningen rejser mellem Sjeelland og Jylland/Fyn.
Bade tog- og vejtrafikken over Storebzelt er vokset mar-
kant i denne periode.

Antallet af togpassagerer er siden dbningen af jernbane-
forbindelsen over Storebelt i 1997 steget med 67 pct.
Motorvejsforbindelsen dbnede i sommeren 1998. Vejtra-
fikken har siden 1999 oplevet en veekst pa 80 pct. | dag
betjener Storebzeltsforbindelsen cirka 25.000 togpassa-
gerer og cirka 30.000 keretgjer pr. hverdagsdegn. Det er
forventningen, at veeksten pé Storebeeltsforbindelsen vil
fortseette i de kommende ar.

Beregninger med LTM viser, at togtrafikken mellem Qst-
og Vestdanmark vil stige med nzesten 40 pct. i perioden
2015 til 2030.

Udvikling i togtrafikken pa
Storebeeltsforbindelsen

c
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Figur 6 Historisk og beregnet udvikling i togtrafikken over Store-
baeltsforbindelsen i perioden 1997 til 2030 (hverdagsdegn).

Tilsvarende viser beregninger, at vejtrafikken vil eges
med 20 pct. pa Storebzeltsforbindelsen.

Den stigende trafik mellem landsdelene i de kommende
artier vil betyde, at kapaciteten kan blive udfordret en
reekke steder, blandt andet pa motorvejene i den eksiste-
rende trafikale korridor over Storebeelt, i Trekantsomra-
det, samt pa E45.
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Udvikling i vejtrafikken pa
Storebeeltsforbindelsen
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Figur 7 Historisk og beregnet udvikling i vejtrafikken over Store-
beeltsbroen i perioden 1999 til 2030 (hverdagsdegn).

Analyser viser, at Storebeeltsbroen vil have tilstreekkelig
kapacitet i en lang arreekke fremover. Pa kortere sigt kan
der opsta kapacitetsudfordringer over Fyn og i Ostjyl-
land.

Der er indenfor de senere ar truffet en raekke beslutnin-
ger om opgradering af infrastrukturen, som vil forbedre
tilgeengeligheden mellem @st- og Vestdanmark.

For jernbanen drejer det sig for eksempel om beslutnin-
ger om et nyt signalprogram, elektrificering a fjernbane-
streekninger, anleeg af en ny jernbane mellem Kebenhavn
og Ringsted, samt hastighedsopgradering mellem Ring-
sted og Odense.

P& vejsiden er der gennemfort kapacitetsudbygninger
pa de mest treengselsramte motorvejsstreekninger i Tre-
kantsomradet omkring Vejle Fjord, og pa Kege Bugt mo-
torvejen. Det er besluttet, at udbygge Fynske Motorvej
mellem Norre Aaby og Odense Vest til 6 spor.

Derudover opgraderes Rute 23 fra Holbaek til Kalund-
borg med anleeg af ny motorvej syd om Regstrup. Ende-
lig er det besluttet at udbygge E45 mellem Aarhus S og
Skanderborg S til 6 spor.
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4 En fast forbindelse over

Kattegat

Der er i denne analyse taget udgangspunkt i en raekke
overordnede forudseetninger om, hvordan en fast Katte-
gatforbindelse anleegges.

Det fulde anleeg danner grundlaget for det samlede an-
leegsoverslag i rapporten.

Hvor andet ikke er nzevnt tages der udgangspunkt i de
forudszetninger, som den strategiske analysen fra 2015
blev baseret pa.

| forhold til de gennemferte trafikberegninger er der reg-
net pa et hovedscenarie med de mest sandsynlige forud-
seetninger.

41 Hyvilken infrastruktur kan en fast
Kattegatforbindelse besta af?

Den faste forbindelse fra kyst til kyst

Der er regnet pa, at selve den faste forbindelse mellem Jyl-
land og Sjzelland over Kattegat etableres som en broles-
ning. Broen kan for eksempel have en udformning, som il-
lustreret Figur 8.

Forbindelsen fra kyst til kyst gar fra Resnzes pa Sjeelland
over Samsg til Hov i Jylland syd for Aarhus. Den anlaegges
som en cirka 46 kilometer lang kombineret fast forbindelse
med dobbeltsporet hgjhastighedsjernbane, og 4-sporet
motorvej med en dimensionerende hastighed pa 110 km/t.

Den faste forbindelse omfatter en cirka 19 km lang bro
mellem Sjeelland og Samse samt en cirka 20 km lang bro
mellem Samse og Jylland. Til sammenligning har Store-
bzeltsforbindelsens to broanleeg en leengde pa henholdsvis
6,6 og 6,8 km.

12

Derudover er der regnet pa to alternative scenarier med
andre forudseetninger. Der er foretaget finansielle bereg-
ninger for alle 3 scenarier.

| denne analyse indgér ikke en egentlig milje-
vurdering. | hvilken grad etableringen af en fast
forbindelse over Kattegat pavirker de omkringlig-
gende natur- og miljgforhold vil i givet fald skulle
afdeekkes naermere i en VVM-undersegelse.

Sjeelland Samsg
e et
19 km
Samsg Jylland

Figur 8 Et skitseret bud pa, hvordan en Kattegatforbindelse
eventuelt kan konstrueres.
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Figur 9 lllustration af et muligt forleb af broanleeggene mellem Sjeelland og Jylland via Samse.

Til broanleegget herer ogsé etablering pa Samse af en
7 km lang ny jernbane og en regional togstation samt en
7 km lang motorvej inklusiv tilslutningsanlzeg.

Landanleeggene i forbindelse med en Kattegatforbin-
delse vil besta af en reekke vej- og jernbanestraekninger
i Jylland og pa Sjeelland. Der er bade tale om nye forbin-
delser og udbygning af eksisterende forbindelser fra det
omrade, hvor brokonstruktionen kobles til det overord-
nede vej- og jernbanenet i henholdsvis Dstjylland og pa
Vestsjeelland.

For de nye motorvejs- og jernbanestraekninger er der tale
om grove antagelser for deres placering i korridoren til
og fra en Kattegatforbindelse.

Visualisering af en Kattegatforbindelse set fra Sjeelland.
Kilde: Gottlieb Paludan Architects og Trafik-, Bygge- og Bolig-
styrelsen.
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En fast forbindelse over Kattegat

Landanleeg pa Sjeaelland

P4 Vestsjeelland er det forudsat, at en Kattegatforbindel-
ses vejanleeg bestar af en fuld udbygning af den nuvee-
rende Rute 23 mellem Regstrup til Kalundborg samt en
ny motorvejsstreekning pé halveen Resnzes.

Jernbanens forleb vil benytte den eksisterende jernbane
fra Kebenhavn til Lejre via Roskilde. Herefter anleegges
en ny hejhastighedsbane fra Lejre til Rasnees. Den nye
jernbane vil veere cirka 70 km lang, dobbeltsporet, elek-
trificeret og indrettet til brug for tog med en tophastig-
hed pa 300 km/t.

Der er forudsat tilslutningsanleeg til den eksisterende
jernbane henholdsvis ost og vest for Holbzek. Dette gi-
ver mulighed for at hurtige regionaltog med stop i Hol-
bzaek ogsé kan bruge den nye jernbane. Derudover er
der forudsat etablering af en ny regionaltogstation i Ka-
lundborg.

Der vurderes desuden at veere behov for en udbygning af
banegardskapaciteten pa Kebenhavn H.

Det forudseettes, at jernbanen og motorvejen over Res-
nees anleegges teet pa hinanden i en fzelles transport-
korridor, séledes at gener som stgj og barriereeffekter
minimeres.

Figur 10 lllustration af et muligt forleb af landanleeggene pa Sjeelland.

KATTEGAT

Ny 4-sporet motorvej
Resnzes - Viskinge

ROSNAS

Elektrificeringen af dem eksisterende jernbane mellem
Roskilde og Kalundborg forudseettes finansieret gennem
Togfonden. Den indgar derved ikke i anleegsoverslaget
for en fast Kattegatforbindelse.

Sjeellands Odde

Nykebing S

Ny hejhastighedsbane
Resnees - Lejre

Holbaek

Viskinge

Roskilde

Holbzaekmotorvejen

Udbygning til motorvej
Viskinge - Regstrup
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En fast forbindelse over Kattegat

Landanleeg i Jylland

| Dstjylland forudsaettes en fast Kattegatforbindelses nye
vejanleeg at besté af to nye vejstraekninger. Henholdsvis
en sydlig og en nordlig motorvej fra Hov.

Der anleegges en 24 km lang 4-sporet motorvej fra for-
bindelsens landfaeste i Hov til Horning sydvest for Aar-
hus.

Motorvejen tilsluttes E45 ved motorvejskryds Aarhus
Syd.

Dertil anleegges en ny 4-sporet motorvej fra Hov til Hor-
sens pa cirka 27 km. Motorvejen tilsluttes motorvej E45
umiddelbart nord for Horsens.

Jernbanens landanleeg forudseettes at besta af en 20-22
km lang ny dobbeltsporet hgjhastighedsbane fra Hov til
den eksisterende jernbane (syd for Aarhus).

Det vurderes desuden, at der er behov for at udbygge
kapaciteten pa Aarhus H.

Fra Hov til Herning/Hasselager placeres bade vej- og
jernbaneanlzeggene i en feelles transportkorridor. Derved
kan stej, barriereeffekter og landskabspavirkning koncen-
treres, og samlet set vil de begraenses mest muligt.

4.2 Betjening af jernbanen over Kattegat

Med en hgjhastighedsbane over Sjeelland vil det veere
muligt at lave en hurtig og hejfrekvent betjening pa jern-
banen over Kattegat.

Som udgangspunkt betyder en hejhastighedsforbin-
delse, at der kan kere to lyntog i timen direkte mellem
Aarhus og Kebenhavn med en rejsetid pa knap en time.
Det ene forudseettes at fortseette til Aalborg med stop i
Randers.

Der er ogsa forudsat en mulighed for, at hurtige regional-
tog med stop i Holbeek og Kalundborg kan bruge store

I Lyntog
[T 1C- og regionaltog

Figur 12 Hver linje markerer et
tog i timen i hver retning over
Kattegat.

H snysey
osweg

Ny hejhastighedsbane
Hov - Aarhus S

Ny 4-sporet motorvej
Hov - Horsens N

Figur 11 lllustration af et muligt forleb af landanleeggene i Jylland.

dele af den nye jernbane og opné en kortere rejsetid end
ved at kere ad den nuveaerende jernbane.

Disse fortseetter til Aarhus med stop pa Samse som illu-
streret i Figur 12.

Den faste Kattegatforbindelse er i denne analyse ikke
dimensioneret til godstog, da forbindelsen herved billig-
geres. Desuden bliver det teknisk set muligt at optimere
forbindelsen til hgjhastighedstog. Godstogene vil fort-
sat skulle kere ad eksisterende jernbaner, men de far til
gengeeld mere plads og derved kortere rejsetider.
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Trafikale konsekvenser af en fast Kattegatforbindelse

5 Trafikale konsekvenser af en
fast Kattegatforbindelse

5.1 Trafikken vil vokse mellem Qst- og
Vestdanmark

Trafikomfanget pa en fast Kattegatforbindelse afheenger
blandt andet af, hvor meget det koster for trafikanterne
at krydse forbindelsen. Men det har ogséa en betydning,
hvor hurtigt man kan komme fra A til B mellem landsde-
lene.

En fast forbindelse over Kattegat vil medfere, at bade vej-
og togtrafikken stiger mellem landsdelene i Danmark, da
der skabes bedre tilgeengelighed og mobilitet pa tveers
af landet.

Beregningerne viser, at der samlet set vil blive kort
17.400 flere ture pr. hverdagsdegn mellem Ost- og Vest-
danmark i 2030, safremt den nye forbindelse er anlagt pa
dette tidspunkt.

Hvor meget mere togtrafik vil der komme?

Antallet af rejser med den kollektive trafik mellem Dst- og
Vestdanmark vil under alle omstzendigheder stige frem
mod 2030, selvom der ikke anlzegges en Kattegatforbin-
delse. Men en fast forbindelse mere mellem landsdelene
vil medfere, at trafikken stiger yderligere.

De kollektive passagerer via tog, bus, fly og feerger mel-
lem landsdelene, forventes at vokse med cirka 10 pct. i
forhold til en situation uden en Kattegatforbindelse. Der
vil siledes i 2030 rejse i alt cirka 47.900 kollektive pas-
sagerer pr. hverdagsdegn mellem QOst- og Vestdanmark,
hvis der er etableret en ny fast forbindelse.

24.500 af disse passagerer rejser med tog via Store-
bzeltsforbindelsen, mens 17.200 vil benytte toget via
den nye forbindelse over Kattegat. Derudover viser be-
regningerne, at der vaere omtrent 4.300 passagerer, der
rejser med indenrigsfly mellem Jylland og Sjeelland samt
340 bus- og landgangspassagerer pa feergen mellem
Spodsbjerg og Tars.

En Kattegatforbindelse vil betyde feerre togpassagerer
pa streekningen over Storebeelt og i Midtjylland. Til gen-
geeld vil stort set alle jernbaneforbindelser i det nordlige
og vestlige Sjeelland, samt nord for Aarhus i Jylland op-
leve en stigning i passagertallet.

Figur 13 Kortet viser, hvor der vil kere flere eller feerre togpassagerer pa et hverdags-
degn mellem @st- og Vestdanmark efter etablering af en fast Kattegatforbindelse.
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AARHUS
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- 8.000 KATTEGAT
Horsens
Vejle Kalundborg
- 10.000
Fredericia
Kolding STOREBALT
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Trafikale konsekvenser af en fast Kattegatforbindelse

En betydelig andel, godt 10.300, af de 17.200 passage-
rer p& en Kattegatforbindelse, forventes at vaere overflyt-
tet fra Storebzeltsforbindelsen. Det vil sige, at godt 60
pct. af togtrafikken pa Kattegatforbindelsen kommer fra
Storebeeltsforbindelsen. Der forsvinder tilsvarende cirka
30 pct. af togtrafikken fra Storebzeltsforbindelsen.

Med anleeg af en Kattegatforbindelse bliver der skabt nye
muligheder for at rejse via tog mellem landsdelene. Spe-
cielt de nordlige omrader i Jylland og det vestlige Sjeel-
land far lettere og hurtigere adgang til hinanden via den
nye jernbanekorridor.

Pendlerture mellem bopeel og arbejde fylder mere pa
Kattegat for togpassagererne, end den ger for dem, der
kerer i bil. Dog er der ogsé en stor andel af transport til
andre formél end pendlings- og erhvervskersel.

Turformal for kollektive passagerer
pa Kattegatforbindelsen
(Samse — Sjeelland

B Bolig - Arbejde

45 %

B Erhverv

Fritid og indkeb
12 %

Figur 14 Kattegatforbindelsen betjener naesten lige sa
meget kollektiv pendlertrafik som fritidstrafik.

Tabel 3 Fordeling af antallet af kollektive passagerer pr. hverdagsdegn

mellem Dst- og Vestdanmark. (Afrundede tal).

Passagerer i den kollektive trafik

Passagerer
pr. hverdagsdegn

med tog via Kattegatforbindelsen

2030 uden
en Kattegatforbindelse

2030
(sendring)

2030 med
en Kattegatforbindelse

(inkl. overflyttede passagerer fra fly) 0 17:200 17.200
med tog via Storebzeltsbroen 34.800 24.500 -10.300
med fjernbusser og landgangspassagerer

(over bade 940 340 - 600
Kattegat- og Storebzeltsforbindelsen)

med indenrigsfly 6.100 4.300 -1.800
lalt 41.800 46.300 4.500
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Hvor meget vejtrafik vil en Kattegatforbindelse
generere?

Resultater fra de trafikale beregninger viser, at godt
31.000 keretejer vil krydse Kattegatforbindelsen pr. hver-
dagsdegn i 2030. Det svarer til, hvad der i dag kerer pa
for eksempel Sydmotorvejen mellem Rennede og Vording-
borg pa Sjeelland eller pa E45 i Jylland mellem Randers og
Stevring pa et hverdagsdegn.

Ogsa her vil en del af denne trafik vaere overflyttet fra
Storebeeltsforbindelsen, der vil miste cirka 37. pct. af tra-
fikken. | alt vil 45 pct. af vejtrafikken pa Kattegatforbin-
delsen komme fra Storebzeltsforbindelsen. 13 pct. vil
komme fra lukkede feergeruter. Den ovrige trafik pa Katte-
gatforbindelsen skyldes helt nye bilture.

Den samlede vejtrafik pr. hverdagsdegn mellem Qst- og
Vestdanmark vil med den faste forbindelse stige med
godt 30 pct. Séledes forventes der her at kere 55.200
keretojer i 2030.

Nar der bliver mere plads i korridoren over Fyn, bety-
der det ogsa, at man pa disse dele af vejnettet vil opleve
mindre treengsel og kortere rejsetider. Denne effekt vil

forgrene sig ogsa til Vestmotorvejen pa Sjzelland og E45
i Jylland.

Til gengeeld vil en Kattegatforbindelse medfere mere tra-
fik andre steder i landet. Specielt pa det tilstedende vej-
net til forbindelsen, hvor trafikken ledes til eller fra forbin-
delsen. Det ses for eksempel pa vejene i den nordestlige
del af Jylland, samt vejene omkring Holbzek- og Kalund-

borgmotorvejen pa Sjzelland.

Men ogsé de tilstedende veje til E45 og Fynske Motorvej
vil opleve flere bilister, da disse straeekninger som neevnt
bliver aflastet af en ny Kattegatforbindelse, og dermed
bliver de mere attraktive. Etablering af en Kattegatfor-
bindelse kan have regional og lokal trafikal betydning for
vejtrafikken helt andre steder.

Fritidsture vil udgere halvdelen af vejtrafikken over den
nye Kattegatforbindelse. Samtidig udger erhvervstrafik-
ken en storre andel pa vej end pa jernbanen. Der er til
gengeeld en mindre andel, som pendler med bil over for-
bindelsen sammenlignet med kollektiv trafik.

Figur 15 Der vil komme mere trafik specielt pa vejnettet, der er forbundet til den nye Kattegatforbindelse, mens der andre
steder i landet vil ske en aflastning. For eksempel vil den nuveerende vejforbindelse mellem Dst- og Vestdanmark over Fyn fa

feerre keretojer.
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Turformal for vejtrafikken
pa Kattegatforbindelsen
(Samsg — Sjaelland)

M Bolig - Arbejde
M Erhverv

Fritid og indkeb

Figur 16 Halvdelen af bilturene pa en Kattegatforbindelse vil vaere
fritidsture.

Uden etablering af en fast Kattegatforbindelse forventes
vejtrafikken pé feergerne mellem @st- og Vestdanmark
samlet set at stige frem mod 2030.

Hvis der anleegges en fast forbindelse over Kattegat, er
det i trafikmodelberegningerne forudsat, at al faergetra-
fikken mellem Jylland og Sjzelland lukker. Trafikken herfra
forventes at benytte den nye faste forbindelse.

De avrige feergeruter, som kunne teenkes at blive pavir-
ket ved etablering af en Kattegatforbindelse (det vil sige
Spodsbjerg-Tars samt feergerne mellem Jylland og Sve-
rige) vil, ifelge beregningerne, alle opleve en mindre tilba-

gegang.

Det skal bemeerkes, at selvom der kan konstateres en
meget lille pavirkning af feergerne mellem Jylland og Sve-
rige, har man i trafiktal og beregninger valgt at se bort fra
disse faerger for at kunne beskrive den rent danske ost-
vestgéende trafik.

Tabel 4 Fordelingen af antallet af biler pr. hverdagsdegn mellem Qst- og Vestdanmark.

(Afrundede tal).

Vejtrafikken
Koretojer pr. hverdagsdegn 2030 uden 2030 med 2030
(person-, vare- og lastbiler) en Kattegatforbindelse en Kattegatforbindelse (eendring)
pa Kattegatforbindelsen 0 31.000 31.000
pa Storebeeltsforbindelsen 37.800 23.600 -14.100
med feerger 4.400 500 -4.000
| alt 42.300 55.200 12.900
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LTM’s trafiktal skal bearbejdes

LTM er fortsat under udvikling. Senere versioner af LTM kan give anderledes
resultater. P& nuveerende tidspunkt er der en raekke forhold, man skal veere
opmaerksom pa i forhold til trafiktallene fra LTM:

Snit ast om Samse:

For overblikkets skyld er trafiktallene i dette
kapitel opgjort i et snit st om Samse

(dvs. mellem Samseg og Sjeelland). | bruger-
finansieringsanalysen (kapitel 6) anvendes
dog de konkrete trafiktal for henholdsvis
Jylland - Samse og Samse- Sjeelland.

Hverdagsdegn vs. arsdegn:

LTM opger trafikmaengderne i hverdagsdegn.
Det vil sige som den gennemsnitlige trafik i et
hverdagsdegn udenfor sommermanederne og
uden helligdage. | brugerfinansieringsanalysen
omregnes trafiktallene imidlertid til &rsdegns-
niveau (gennemsnitligt degn over hele &ret) ved
hjeelp af en raekke opregningsfaktorer. Derved
afspejles ogsa weekendtrafik, helligdage og
ferieperioder mv. Erfaringer fra Storebzelts-
forbindelsen viser, at disse dage netop er de
store rejsedage i ost-vest-trafikken.

Kollektive takster:

LTM kan ikke operere med differentierede kol-
lektive takster. Taksterne i LTM er, svarende

til dagens kollektive trafiksystem, opbygget
omkring zoner. Saledes er prisen for en rejse
mellem to zoner den samme, uanset hvilken
rute der veelges.

Alle trafikmodelberegningerne er derfor gen-
nemfert med kollektive takster over Kattegat-
forbindelsen svarende til taksterne over Store-
bzeltsforbindelsen.

Idet LTM ikke indeholder differentierede kol-
lektive takster vil fiernbussernes andel af tra-
fikken mellem @Dst- og Vestdanmark formentlig
blive undervurderet i modellen. Fjernbusserne
kerer fri bustrafik typisk mellem Sjeelland og
Jylland, til lavere priser end jernbanen normalt
kan tilbyde.

Korrektion for flypassagerer:

LTM har i den nuveerende version udfordringer
med at afspejle, hvad der sker med de flypas-
sagerer, der er til overs fra lukkede flyruter som
felge af en fast Kattegatforbindelse. Fordelingen
af disse er i stedet handteret 'manuelt’ udenfor
LTM. Trafiktallene opgjort i hele denne analyse er
derfor inklusiv et tilleeg for de forventede overflyt-
tede flypassagerer fra dele af indenrigstrafikken.

Det antages, at indenrigsflytrafikken mellem Ke-
benhavn og Karup samt Kebenhavn og Aarhus
lukker, hvis der kommer en fast Kattegatforbin-
delse. De knap 1900 passagerer herfra forud-
seaettes at fordele sig saledes:

25 pct. kerer i bil over Kattegat
50 pct. kerer i tog over Kattegat

25 pct. ger noget andet
(rejser ikke eller veelger andre destinationer)

Indsvingsperiode efter abning:

LTM’s beregning af trafikmaengderne afspejler
en situation, hvor trafikanterne fuldt ud har tilpas-
set deres korselsadfeerd til det nye vejnet fra den
dag forbindelsen abner.

Det ma forventes, at der er en indsvings- eller
tilpasningsperiode efter Kattegatforbindelsens
abning sammenlignet med den situation, der
beregnes med LTM. Derfor regnes der med en
indsvingsperiode i denne strategiske analyse.

Det antages séledes, baseret pa erfaringer fra
andre vejprojekter, at indsvinget over de ferste
tre ar efter &bningen af Kattegatforbindelsen har
felgende storrelser:

78 pct. i 2030

84 pct. i 2031

92 pct. i 2032

100 pct. i 2033
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Nar der tages hejde for en indsvingsperiode (se fakta-
boks side 20) efter abningen af Kattegatforbindelsen,
betyder det i praksis, at trafikken pa Kattegatforbindelsen
i 2030 vil veere 22 pct. lavere end de 31.000 keretgjer pr.
hverdagsdegn, som LTM har beregnet. Det vil sige cirka
24.300 keretojer som felge af indsvinget det forste ar.

Pa Figur 17 ses trafikniveauet pa Kattegatforbindelsen i
arene efter &bningen med og uden indsving.

Trafikken pa Kattegatforbindelsen
efter abning i 2030

Keretaojer

30.000 ——

20.000 ——
10.000 ——
0

2030 2031 2032 2033

Trafik uden indsving
M Trafik med indsving

Figur 17 Der regnes med en indsvingsperiode pé tre ar séledes,
at den forventede trafik pa en Kattegatforbindelse forst nar de af
LTM beregnede trafikmaengder i 2033.

Der regnes ikke med en indsvingsperiode for togpassa-
gerer, da det ikke er antallet af passagerer, der er afgo-
rende for, hvor stort et finansieringsbidrag, der kommer
fra jernbanen (se afsnit 6.2).

Forudseaetninger
for takstniveauet

| genberegningerne indgar en reekke forudseet-
ninger om priserne for at krydse den faste for-
bindelse over Kattegat.

For vejtrafikken er det forudsat, at der i ho-
vedscenariet geelder den samme takst pa en
Kattegatforbindelse som pa Storebzeltsforbin-
delsen.

For tog er det lagt til grund, at billetpriserne er
fastsat efter et zonesystem, som svarer til takst-
zonesystemet i 2010. Det vil sige, at prisen for
en togrejse mellem eksempelvis Aarhus og Ke-
benhavn ikke afheenger af, om togrejsen foreta-
ges via Kattegat — eller Storebeeltsforbindelsen.
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5.2 Vi far kortere rejsetider mellem
Ost- og Vestdanmark

Bade togpassagerer og bilister sparer tid, hvis der bliver
etableret en fast Kattegatforbindelse.

Det er rejsende i de nordlige dele af bade Ost- og Vest-
danmark, som vil opleve de sterste rejsetidsbesparelser.

Det geelder blandt andet dem, der rejser mellem Ho-
vedstads- og Aarhusomrédet. Trafikanter mellem Sjeel-
land og store dele af Midt- og Nordjylland vil ogsa opleve
meerkbare besparelser.

Tidsbesparelser for togpassagererne

Fra Kebenhavn til det nord- og nordestlige Jylland vil tog-
rejsende kunne reducere rejsetiden én til to timer, og
nogle steder mere, i forhold til en situation uden forbin-
delsen.

Der opnés naesten ingen rejsetidsbesparelse til Fyn og
Senderjylland, da togforbindelsen over Storebeelt i 2030
stadigveek vil have en rejsetid, der kan konkurrere med
Kattegatforbindelsen.

Figur 18 Hvis man rejser med
tog fra Kebenhavn, vil man spare
mest tid pa ture til det nordlige
Jylland.

Rejsetidsbesparelse
fra Kebenhavn

Togtrafik
|

> 12 time
1-1%2time
2 - 1 time
5 - 30 min
< 5 min

22

Rejsetider med tog

Rejsetid med Sparet
Fra Kebenhavn til: Kattegat rejsetid
Aarhus 58 minutter 1 time 23 minutter
Aalborg 2 timer 9 minutter 1 time 20 minutter
Herning 2 timer 26 minutter 21 minutter
Samse 1 time 8 minutter -

Tabel 5 Togpassagererne vil opna relativt store rejsetidsbespa-
relser fra Kebenhavn til omraderne omkring og nord for Aarhus.

Pa kortet i Figur 18 er rejsetidsbesparelserne for togpas-
sagerer fra Kebenhavn til forskellige steder i landet illu-
streret.

Det fremgar, at en Kattegatforbindelse ikke giver de store
rejsetidsbesparelser for togpassagerer fra Kebenhavn til
Fyn, Trekantsomradet og Senderjylland.

Der opnas marginale tidsbesparelser til Kalundborg-
omrédet pa grund af den nye jernbane i korridoren over
Sjeelland.

Konkrete eksempler pa de forventede rejsetider og rejse-
tidsbesparelser for togpassagererne, er illustreret i tabel
5. Der tages udgangspunkt i rejser med tog fra Keben-
havn til en reekke jyske byer og Samse.

Samsae vil helt naturligt opleve ekstraordineere rejsetids-
besparelser, da gen ikke tidligere har veeret forbundet til
fastlandet via hverken en jernbane eller en vejforbindelse.
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Tidsbesparelser for bilisterne

For vejtrafikkens vedkommende, har de der vil benytte
sig af en Kattegatforbindelse hovedsageligt zerinder i de
nordlige dele af landet. De sydlige omrader vil fortsat for-
trinsvis blive betjent af Storebzeltsforbindelsen. Dette
fremgar af Figur 19, som viser hovedtrafikarene for trafi-
kanterne, som vil benytte en Kattegatforbindelse.

Derfor er det ogsé pa turene mellem det nordlige Sjeel-
land og Jylland, at de fleste vil opleve kortere rejsetider.

For eksempel vil der pa en biltur fra Kebenhavn til det
nord- og nordestlige Jylland kunne spares op til halvan-
den time — og nogle steder op til to timer. Endvidere vil
tidsbesparelserne til Midtjylland — og dele af Vestjylland
veere mellem en halv og en hel time.

Figur 19 Kortet viser, hvordan hverdagsdegnstrafikken pa en
Kattegatforbindelse forgrener sig pa vejnettet i henholdsvis
Jst- og Vestdanmark. De fleste af trafikanterne pa Kattegatfor-

bindelsen fordeler sig hovedsageligt pa vejene i de nordlige dele
af landet.
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fra Kabenhavn Rejsetider med bil

Vejtrafik Rejsetid Sparet
B 1% time Fra Kebenhavn til: med Kattegat rejsetid
- - - 11/2_t'me Aarhus 2 timer 13 minutter 1 time 1 minut
Y2 -1 time
8 5-30min Aalborg 3 timer 33 minutter 1 time 2 minutter
Bl <5min
Herning 3 timer 2 minutter 32 minutter
v
Samse 1 time 51 minutter 1 time 34 minutter

Tabel 6 Bilisterne opnér ogsa rejsetidsbesparelser til iszer det
nordlige og nordestlige Jylland, samt Midtjylland.

\Hsming

Qget adgang til
arbejdskraft
60 min. i bil

Il >2%

B 15-20%

B 10-15%

B 5-10%
0-5%

< 0%

Figur 20 Udover til de nordlige dele af Jylland, vil man med
bil ogséa opleve rejetidsbesparelser til de midterste og vest-
lige dele af Jylland.

Pa Figur 20 er rejsetidsbesparelserne pa en biltur
fra Kebenhavn til forskellige steder i landet illustre-
ret. Her fremgar det, at ogsa trafikanter pa vejene
til omrader som Fyn og Senderjylland vil opleve en
mindre besparelse i rejsetiden. Dette skyldes de
forbedrede rejsehastigheder i denne korridor som
felge af feerre biler pa vejene sammenlignet med en
situation uden en Kattegatforbindelse.

Den forbedrede tilgeengelighed mellem Qst- og

Vi nmark kan 3 dbne nye muligheder for

:S.tlj.a af ha ogﬁa ab eb yz u ?( Zde. ° . Figur 21 Virksomheder, iseer i den midterste del af landet, vil
u v'. !ng a (.er vgrvs Ivogar e.j smarkeder | omra- opleve, at arbejdskraftoplandet bliver udvidet med anleeg af en
der i tilknytning til den nye forbindelse. Kattegatforbindelse.

Virksomheder vil kunne fa adgang til en sterre del

af arbejdskraften, da folk vil f& mulighed for eksem-

pelvis at pendle leengere pa den samme tid. Figur

21 viser, hvor mange flere personer pa arbejdsmar- Kun 4 pct. af alle pendlerne bruger i dag mere end en
kedet, der kan nas inden for en times keorsel efter time pa at komme pa arbejde.

anleeg af en Kattegatforbindelse.
Iseer omraderne teet p& den nye forbindelse vil fa udvidet

Der er valgt et tidsrum pa en time, da interessen for deres adgang til arbejdskraft. Men ogsé Fyn vil maerke
at pendle falder vaesentligt jo leengere tid der bru- effekter pa grund af den aflastning som Kattegatforbin-
ges pa transport til og fra arbejde (se Figur 22). delsen giver pd motorvejene i denne del af landet.
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Pendlingsvilligheden falder,
nar rejsetiden stiger

100 %

50 %

r T T T 7 1 Minutter
0 20 40 60 80 100 120

Figur 22 Andelen af pendlere, der er villige til at pendle over en
time er meget lav.

5.3 Grundlag og forudsaetninger for de
trafikale beregninger

Det er Vejdirektoratet, der i samarbejde med Trafik-, Det er pa baggrund af resultaterne fra beregningerne
Bygge- og Boligstyrelsen, har foretaget genberegnin- med LTM 1.2, at vurderingerne om de fremtidige trafikale
gerne af en fast Kattegatforbindelse. konsekvenser er foretaget.

De trafikale beregninger er gennemfert med Landstrafik- Der er regnet pa felgende scenarier:

modellen (LTM version 1.2), som er en opdateret version
i forhold til beregningerne fra 2015.

Den trafikale situation i 2030 uden anleeg af en fast Kattegat-
forbindelse.

Basis 2030 Det antages, at felgende projekter er etableret:

Ny jernbane mellem Kabenhavn og Ringsted, opgradering af
jernbanen mellem Ringsted og Odense, samt de to elektrificerings-
projekter Roskilde -Kalundborg og Fredericia-Aalborg

Kattegatforbindelse Den trafikale situation i 2030 med anleeg af en fast Kattegat-
(hovedscenarie) forbindelse. Scenariet indeholder de ovenfor neevnte projekter.

Den trafikale situation i 2030 med anleeg af en fast Kattegat-
forbindelse. hvor taksten for keretgjer pa Storebzlt er sat ned med
69 pct. Den reducerede billetpris svarer til de udgifter, der er til
drift og vedligehold pa broen. Taksten pa selve Kattegatforbindel-
sen bibeholdes som i hovedscenariet.

Nedsat takst pa
Storebeeltsforbindelsen

Den trafikale situation i 2030 med anlzeg af en fast Kattegatforbin-
Fuldt realiseret delse. | dette scenarie er alle projekterne i Togfonden realiseret,
Togfond herunder projekterne i hovedscenariet, samt Timemodellen fra
Odense til Aalborg.
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Hvad indeholder beregningerne?
Beregningerne med LTM er baseret pa en reekke grund-

leeggende forudsaetninger omkring ekonomisk vaekst, be- Nye jernbaneprojekter

folknings- og arbejdspladsudvikling, transportomkost-
ninger samt data om vejnet, kollektiv trafik, feerger og
luftfart. .

Forudseetningerne i LTM bygger pa officielle kilder, som
for eksempel Finansministeriet og Danmarks Statistik.

| basisfremskrivningen indeholder modellen et vejnet
samt kereplaner for den kollektive trafik, der svarer til de
daveerende politisk besluttede og finansierede projekter.

Der er i denne analyse ikke medtaget de efterfelgende
beslutninger om at nedszette taksten p& Storebzeltsbroen
med 25 pct., samt at udbygge Fynske Motorvej mellem
Neorre Aaby og Odense V.

Udbygninger af jernbane- og vejinfrastruktur, medtaget i .
analysen, af betydning for en Kattegatforbindelse fremgar
af oversigten til hgjre.

Jernbane til Aalborg Lufthavn og jernbane (og vej) via
den faste forbindelse over Femern Beelt er ligeledes ikke
medtaget i modelberegningerne. Projekterne vurderes
dog kun at have marginal betydning for en fast Kattegat-
forbindelse.

Zndringer i LTM siden sidst

Med opgraderingen til LTM 1.2 er der sket

en reekke sendringer sammenlignet med den
tidligere version (1.0.8.3), som i 2015 blev
anvendt til trafikberegningerne af en Kattegat-
forbindelse:

* Modellens forudszetninger er afstemt til
2015. Det betyder, at forudsaetning om for
eksempel udviklingen i bilejerskab for 2030
tager afszet i den faktiske udvikling til 2015
og forventet udvikling fra 2015 til 2030.

Prisen pa kollektive rejser over Storebaelt
er nedjusteret, sa taksten felger den almin-
delige prisudvikling. Realveekst pa takst for
ovrige kollektive rejser eendres ikke.

Rejsemenstre over Storebeelt er opdateret
ud fra Storebaelt A/S’ dataindsamling til
kortleegning af biltrafikken i 2016. De tidli-
gere rejsemonstre byggede pa datagrund-
lag fra 2010.
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Ny jernbane mellem Kebenhavn og Ringsted

Opgradering af jernbanen mellem Ringsted
og Odense

Elektrificering af straekningerne mellem
Roskilde og Kalundborg, samt Fredericia og
Aalborg

Nye vejprojekter

Ny motorvej mellem Herning og Holstebro

Etablering af ny motorvej syd om Regstrup
(2. etape af Kalundborgmotorvejen)

Udvidelse af E45 mellem Aarhus S og
Skanderborg S
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6 En fast Kattegatforbindelse
kan ikke finansiere sig selv

Den samlede skonomi for en fast Kattegatforbindelse af-
heenger af, hvor store udgifterne til forbindelsen er i for-
hold til de indteegter, der forventes at veere.

Der vil veere udgifter forbundet med anleeg af selve pro-
jektet, renter som felge af optaget lan samt efterfelgende
drift og vedligehold af infrastrukturen.

Indteegterne skal komme fra de trafikanter, der benytter
sig af Kattegatforbindelsen i form af brotakster for bil-
lister samt de afgifter, som togoperateren skal betale til
forbindelsen for at kere med tog over Kattegat.

Dette kapitel beskriver starrelsen pa de forskellige ud-
gifts- og indteegtsposter, der forventes at veere for en fast
Kattegatforbindelse. Disse poster danner grundlag for en
beregning af, om forbindelsen kan finansiere sig selv.

6.1 Udgifterne ved at bygge, drive og
vedligeholde en fast Kattegatforbindelse

Omkostningerne ved en fast forbindelse over Kattegat vil
veere betydelige.

Det vil samlet set koste cirka 124 mia. kr. at etablere en
ny fast Kattegatforbindelse, herunder de tilharende lan-
danleeg.

Udgifterne til den efterfelgende drift og vedligeholdelse
forventes at veere cirka 920 mio. kr. om aret.
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Anlzegsomkostninger

Det vil koste godt 100 mia. kr. at anleegge de to brokon-
struktioner, der skal forbinde Sjeelland og Jylland samt en
ny jernbane og motorvej over Samse.

Derudover skal der samlet set investeres knap 17 mia. kr.
i de jernbaneanleeg, der er nedvendige for at hgjhastig-

KATTEGAT
Aarhuso Kyst til kyst
7 km ny motorvej forbindelse
7 km ny jernbane
1 00 mia. kr.
H°$ Samse
g Resnaes
20_ km kombineret Kebenhavn
vej- og banebro
19 km kombineret O
vej- og banebro
Odense

Figur 23 Anlsegsomkostningerne for de to brokonstruktioner.

hedstog kan kere over Kattegatforbindelsen.

Endelig vil etableringen af vejanlaeggene i Jylland og pa

KATTEGAT
Aarhuso Baneanlzg
pa land
Hasselager 1 7
mia. kr.

Hov

\\Samsz
Yy
20 km ny \Resnaes

K nhavn
giilichedsbane \ e 6
70 km ny Lejre
hejhastighedsbane
Odense
(@)

Figur 24 Anleegsomkostninger for landsidens jernbaner.

Sjeelland koste i alt naesten 7 mia. kr.

KATTEGAT

Aarhuso Vejanlaeg

Herning e
v 24 km ny motorvej 7mia. Kr.
Hov
Samso
Horsens
27 km ny motorvej Rosnzes Kebenhavn
Regstrup O
45 km ny motorvej
Odense

(@)

Figur 25 Anlzegsomkostninger for landsidens motorveje.

Folgende delprojekter indgar i dette belob:

Skrastags- og lavbro mellem
Hov og Samse

Heengebro mellem Samse og
Resnzes

Ny motorvej p4 Samseg inkl.
tilslutningsanleeg

Ny jernbane pa Samse
inkl. regionaltogsstation

Samlet anlaegssum for
broforbindelserne

36,5 mia. kr.

62,4 mia. kr.

0,5 mia. kr.

1,1 mia. kr.

100,5 mia. kr.

Jernbanes anlaegssken indbefatter felgende

delprojekter:

Ny jernbane mellem Aarhus S
og Hov

Ny jernbane mellem Resnzes og
Veerslev

Ny jernbane mellem Vzaerslev og
Lejre

Kapacitetsudbygninger pa
Aarhus H

Kapacitetsudbygninger pa
Kebenhavn H

Samlet anlaagssum for
jernbanerne

3,2 mia.

3,8 mia.

8,3 mia.

0,1 mia.

1,1 mia.

16,5 mia.

Nedenfor ses, hvilke vejanleeg der er

tale om:
Ny motorvej mellem Herning og
Hov

Ny motorvej mellem Horsens
og Hov

Ny motorvej mellem Resnzes og
Kalundborg

Ny motorvej/opgradering til
motorvej mellem Kalundborg og
Regstrup

Samlet anlaagssum for
motorvejene

1,8 mia.

2,0 mia.

1,2 mia.

1,9 mia.

6,9 mia.
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Der er i denne strategiske analyse ikke foretaget nye vur-
deringer af anleegsoverslaget for en Kattegatforbindelse.
Anleegsoverslagene er her baseret pa de vurderinger, der
blev foretaget i Vejdirektoratets analyse fra 2015. Bele-
bene er dog opregnet til 2017-priser.

Det er forudsat, at en Kattegatforbindelse bygges over
en periode pa 7 ar. De samlede anleegsomkostninger fi-
nansieres via lan, som den danske stat garanterer for.

Lanet har en realrente pa 3 pct. p.a. Der er regnet med,
at forbindelsen abner i 2030, og at den skal tilbagebeta-
les pa 40 ar.

Lanet tilbagebetales af de indteegter, der kommer fra vej-
og jernbanetrafikken pa forbindelsen. Det er samme mo-
del som péa Storebeelts- og Dresundsforbindelsen.

Renteudgifterne til det optagede lan beleber sig til cirka
4,1 mia. kr. i det forste ar efter dbningen af Kattegatfor-
bindelsen.

Omkostninger til drift og vedligehold

Udover renteudgifterne, vil der veere udgifter forbundet
med drift og vedligehold af den infrastruktur, der er knyt-
tet til projektet.

Selve Kattegatforbindelsen

mellem Jylland og Sjzelland HO L b
Jernbaneanlzeggene 179 mio. kr.
Motorvejsanleeggene 38 mio. kr.
Samlede udgifter til drift og 920 mio. kr.

vedligehold
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Ombkostningerne til drift og vedligehold omfatter udover
selve forbindelsen ogsa udgifter til betalingsanlaegget,
hvilket er inkluderet i ovenstaende opgerelse.

For jernbaneanleeggene omfatter udgifterne blandt andet
vedligehold af skinner og signalanleeg.

Derudover vil der for jernbanen ogsé veere en raekke va-
riable driftsomkostninger, som blandt andet materiel, per-
sonale mm. Det er alt sammen omkostninger, der indgar
i beregningen af jernbanens mulige bidrag til finansierin-
gen, og er derfor ikke en del af opgerelsen til venstre (se
afsnittet pa side 30 om indtzegter fra jernbanetrafikken).

For vejdelen vil der sandsynligvis vaere mulighed for en
reekke besparelser pa driften pa andre dele af vejnettet,
hvis der etableres en fast Kattegatforbindelse.

Det kan for eksempel dreje sig om mindre slid p& motor-
vejene i Dstjylland, over Fyn, og pé Vestsjeelland. Det er
dog vurderingen, at det er af beskeden betydning, og det
er derfor ikke medregnet i denne analyse.

Der er i denne analyse taget udgangspunkt i de vurderin-
ger om omkostninger til drift og vedligehold, der blev fore-
taget i forbindelse med den strategiske analyse fra 2015.
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6.2 Indteegter fra togpassagerer og
bilister

Skennet over indteegtsniveauet er foretaget pa bag-
grund af de beregnede trafikmaengder for vejtrafikken i
hovedscenariet samt det bidrag som jernbanetrafikken er
fastlagt til at give.

| hovedscenariet far Kattegatforbindelsen samlet set

3,8 mia. kr. fra de krydsende trafikanter i &bningséret. De
1,2 mia. kr. kommer via jernbaneoperaterens bidrag, og
de 2,5 mia. kr. er indteaegter fra vejtrafikken.

En detaljeret opgerelse over indteegterne ses i det fol-
gende.

Indteegter fra vejtrafikken

Taksterne fra de krydsende billister pa Kattegatforbindel-
sen antages at ga til at deekke omkostningerne ved pro-
jektet. Det vil sige de samlede anleegs- og driftsudgifter.

Samtidig er det forudsat, at taksterne felger den alminde-
lige prisudvikling.

Der er yderligere gjort en reekke antagelser omkring tra-
fikveekstens storrelse efter abningsaret i 2030:

Trafikveeksten efter 2030 felger LTM's beregnede vaekst
fra 2020 til 2030 for rejser mellem Dst- og Vestdanmark.
Dette geelder i 25 ar frem til 2055. Derefter forudseettes
der ikke veekst i trafikken. Trafikvaekst i 25 ar efter dbning
svarer til de seneste forudszetninger anvendt i forbindelse
med trafikprognoser for Femern Bzelt-forbindelsen.

Med LTM er det beregnet, at der pa Kattegatforbindelsen
i bningsaret i 2030 vil veere en trafikmaengde pa 26.800
personbiler, 500 varebiler, og 4.000 lastbiler. Uden ind-
sving medferer dette, at de samlede indteegter fra vejtra-
fikken bliver 3,3 mia. kr. om aret.

Men da der i denne analyse regnes med en indsvingspe-
riode, inden, at de beregnede trafikmeengder opnas, bli-
ver indtjeningen lidt mindre de forste ar efter abningen.

Med et indsving pa 78 pct. af de beregnede trafikmaeng-
der det ferste ar, lander de samlede indteegter fra vejtra-
fikken saledes pa 2,5 mia. kr.

Forudseaetninger for vejtrafikken efter 2030

0 %

1,1 % 0 %

0,8 %

2030 2055 2075

Figur 26 Figuren viser den forudsatte gennemsnitslige arlige
veekst for henholdsvis person- og lastbiltrafikken.

Indteegter fra jernbanetrafikken

Bidraget til brugerfinansieringen fra jernbanetrafikken
afhaenger ikke af hvor mange togpassagerer, der kryd-
ser Kattegatforbindelsen. Det er et fast arligt beleb, som
fastsaettes politisk.

For eksempel modtager Storebeeltsforbindelsen i dag ar-
ligt et vederlag pa cirka 800 mio. kr. fra Banedanmark for
at kunne benytte jernbaneanleegget. Togoperateren beta-
ler broafgift for hver togpassager til Banedanmark.

Som tilfeeldet i den strategiske analyse fra 2015 er det
ogsa i disse beregninger valgt at opgere bidraget fra
jernbanen som operaterens overskud fra driften af de nye
linjer isoleret set og kun for dbningsaret. Operaterens tab
pa trafikken over Storebzelt er séledes ikke modregnet.

Det vil sige operaterens billetindtaegter inklusiv de ind-
teegter, der er fra overflyttede flypassagerer, fratrukket

udgifter til materiel og personale mv. i &bningséret.

| denne analyse regnes der med felgende:

Det samlede bidrag fra jernbanen er saledes vurderet til
cirka 1,2 mia. kr. om aret.
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Kattegatforbindelsens samlede skonomi i abningsaret i 2030

Mia. kr.

2,5 mia. kr.
1,2 mia. kr.

- 0,9 mia. kr.

- 1,3 mia. kr.

-2 - 4,1 mia. kr.

Indtaegter fra Indtaegter fra Udgifter til drift og Renteudgifter til lan Samlet resultat
vejtrafikken jernbanetrafikken vedligehold ifm. finansiering af
anlaeegsomkostningerne

Figur 27 Indteegterne fra trafikken pa Kattegatforbindelsen vil ikke veere nok til at
betale for de udgifter, der er. Derfor har forbindelsen samlet set et underskud pa
1,3 mia. kr. i ferste ar efter &bningen i 2030.

6.3 Behov for tilskud i hovedscenariet

| hovedscenariet er der ikke nok indteegter til at betale for ~ En ny Kattegatforbindelse vil reducere indteegterne pa

udgifterne forbundet med etableringen og driften af for- Storebeeltsforbindelsen.
bindelsen.

Som det fremgar af kapitel 5, vil en ny forbindelse be-
Overordnet set viser resultaterne, at der i dbningsaret i tyde, at Storebeeltsforbindelsen mister henholdsvis 30
2030 vil veere et underskud pa cirka 1,3 mia. kr., nar ind- pct. at jernbanens passagerer og 37 pct. af vejtrafikken.

teegterne fra trafikanterne medregnes.
Beregningerne for hovedscenariet viser, at de overflyt-
Tre ar efter, nar indfasningen er overstéet, og med tre &rs  tede togpassagerer vil betyde tabte indteegter i 2030 pa

trafikstigning, er underskuddet faldet til cirka 0,6 mia. kr. cirka 0,6 mia. kr. for jernbaneoperateren. Tilsvarende vil
den overflyttede vejtrafik resultere i en mistet indtjening
Med de antagelser, der er lagt til grund for beregnin- pa Storebeeltsforbindelsen pa 1,4 mia. kr.

gerne i hovedscenariet, vil der veere behov for et tilskud
pa 42 mia. kr., hvis en fast Kattegatforbindelse skal veere
tilbagebetalt i lobet af 40 ar.
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Antagelser i falsomhedsberegninger vs. hovedscenariet

Folsomhedsberegninger

Hovedscenariet

a) Trafikvaekst frem til 2030: 0,5 % 1,25 %
b)  Trafikveekst frem til 2030: 2,2 % i gennemsnit om aret
c)  Trafikspring i 2030: 20 % o
d)  Trafikspring i 2030: 50 % Ca. 34 %
e) Trafikvaekst 2030 til 2055: 0,5 %
f)  Trafikvaekst 2030 til 2055: 1,4 % Ca. 1% igns. om aret
g) Trafikveekst 2030 til 2055: 2,2 %
h)  Bidrag fra jernbanen: - 20 % .
i) Bidrag fra jernbanen: + 20 % Ca. 1,2 mia. kr.
i) Anleegsomkostninger: +25 % .
k) Anleegsomkostninger: -25 % 124 mia. kr.
409
) Realrente: 4 % 3%
m) Realrente: 2 %
c+e) Trafikspring p& 20 % + gns. arlig veekst efter abning pa 0,5 %
d +g) Trafikspring p& 50 % + gns. arlig veekst efter &bning pa 2,2 %
j+1)  Anleegsomkostninger 25 % heojere + realrente 4 %
k + m)  Anleegsomkostninger 25 % lavere + realrente 2 %

Tabel 7 Der er regnet pa de finansielle konsekvenser ved en raekke alternative forudsaetninger for

Kattegatforbindelsen.

6.4 Andre forudseetninger kan andre pa
tilskudsbehovets starrelse

De forhold, der er regnet med i hovedscenariet, kan na-
turligvis udvikle sig anderledes end forventet. Derfor er
der i denne analyse ogsa gennemfert en reekke felsom-
hedsberegninger, hvor nogle af de bagvedliggende for-
udszetninger er eendret i forhold til hovedscenariet.

Der er i alt analyseret p& 17 forskellige situationer med
andre antagelser om eksempelvis trafikveeksten, sterrel-
sen pa anlaegsomkostningerne, renteniveauet mv.

Der er ogsa regnet pé forskellige kombinationer af aen-
drede forudseetninger, sa de afspejler henholdsvis en
pessimistisk og en optimistisk situation i forhold til om, at
en Kattegatforbindelse kan betale sig.

Oversigten i Tabel 7 viser, hvilke forudsaetninger der er
aendret i forhold til hovedscenariet.
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Resultaterne af beregninger med andre forudszetninger
end i hovedscenariet fremgar af Figur 28.

Resultaterne af falsomhedsberegningerne viser, at rea-
liseringen af en fast Kattegatforbindelse, pa neer et til-
feelde, vil kreeve et ekstra finansielt tilskud, hvis forbindel-
sen skal veere tilbagebetalt inden for 40 ér.

Sterrelsen pa det nadvendige finansielle tilskud spaender
fra en situation med et behov for 88 mia. kr. i tilskud i an-
leegsperioden til et scenarie, hvor en Kattegatforbindelse
kan veere tilbagebetalt i 2066 uden tilskud.

En anleegssum, som er 25 pct. lavere end det beregnede
i hovedscenariet, vil reducere behovet for et tilskud til 11
mia. kr.

Kombineres lavere anleegsomkostninger med et lavere
realrenteniveau (felsomhedsberegning k + m), kan forbin-
delsen tilbagebetale sig selv 36 ar efter &bningen uden
et tilskud.



En fast Kattegatforbindelse kan ikke finansiere sig selv

k + m)
k)
d+g)

Lave anlaeegsomk. + lav rente 19,6
Anlaagsomkostninger: -25 %

Hoijt trafikspring + stor vaekst
Realrente: 2 %

Trafikvaekst 2030 til 2055: 2,2 %
Trafikspring i 2030: 50 %
Trafikveekst frem til 2030: 2,2 %
Trafikvaekst 2030 til 2055: 1,4 %

Bidrag fra jernbanen + 20 %
Hovedscenarie

Trafikveekst 2030 til 2055: 0,5 %
Bidrag fra jernbanen: - 20 %
Trafikspring i 2030: 20 %
Trafikveekst frem til 2030: 0,5 %
Lavt trafikspring + lille vaekst
Relarente: 4 %
Anleegsomkostninger: +25 %

Hoje anlaegsomk. + hgj rente

110

111
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Behov for tilskud
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315
265

486 Mia. kr.
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Figur 28 En Kattegatforbindelses geeld samt behov for tilskud ved forskellige

forudsaetninger, der afviger fra hovedscenariet.

Figur 29 viser de forskellige udviklinger af geelden alt ef-
ter, om finansieringen af Kattegatforbindelse baseres pa
lave anlzegsomkostninger og lav rente eller omvendt.

500
400 /
300 /

+ hgj rente

200 A

=== Hovedscenarie

100 === Lave anlaegsomk.
+ lav rente
0
-100 . . . . .
2030 2040 2050 2060 2070

Figur 29 Kattegatforbindelsens geeldsudvikling afheenger blandt
andet af, hvor dyrt det vil veere at anleegge samt niveauet for
realrenten. Ved antagelser om lave anlzegsomkostninger og et lavt
renteniveau kan Kattegatforbindelsen veere tilbagebetalt i 2066.

== Hojre anlaagsomk.
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Ogsa ved forventninger et hejt trafikspring og stor trafik-
vaekst vil Kattegatforbindelsen ikke kunne tilbagebetale
sig selv.

Figur 30 viser geeldsudviklingen for disse trafikale sce-
narier.

200
150
== Lavt trafikspring
+ lille vaekst
100 === Hovedscenarie
=== Hoijt trafikspring
+ stor vaekst
50
0 . . . . .
2030 2040 2050 2060 2070

Figur 30 Selv ved en gunstig trafikal udvikling, nar Kattegat-
forbindelsens geeld ikke at blive afviklet indenfor 40 ar.



En fast Kattegatforbindelse kan ikke finansiere sig selv

Tilskudsbehov pa en Kattegatforbindelse (mia. kr.)

Beregninger Genberegningerne
i 2015 i 2017
j+1) Heje anleegsomk. + hej rente 92 88
i) Anleegsomkostninger: +25 % 80 73
I)  Relarente: 4 % 63 57
c+e) Lavt trafikspring + lille veekst 66 51
a) Trafikvaekst frem til 2030: 0,5 % 58 50
c)  Trafikspring i 2030: 20 % 63 48
h)  Bidrag fra jernbanen: - 20 % 55 47
e) Trafikveekst 2030 til 2055: 0,5 % 54 46
Hovedscenarie 51 42
i) Bidrag fra jernbanen + 20 % 46 37
f)  Trafikveekst 2030 til 2055: 1,4 % 45 35
b)  Trafikveekst frem til 2030: 2,2 % 41 30
d)  Trafikspring i 2030: 50 % 36 30
g)  Trafikveekst 2030 til 2055: 2,2 % 35 24
m) Realrente: 2 % 35 23
d + g) Hoijt trafikspring + stor veekst 17 13
k)  Anleegsomkostninger: -25 % 21 11
k + m) Lave anleegsomk. + lav rente 5 -

Tabel 8 Oversigt over tilskudsbehovet til Kattegatforbindelsen beregnet i
henholdsvis den tidligere analyse fra 2015 og i genberegningerne.

Det fremgér af tabel 8, at behovet for tilskud er mindre
end beregnet i den strategiske analyse fra 2015. Det
skyldes blandt andet et hgjere trafikalt udgangspunkt

i den nuvaerende beregning og en kalibrering af trafik-
stremmene mellem @st- og Vestdanmark. For togtrafik-
ken skyldes det endvidere, at det i den tidligere strate-
giske analyse blev forudsat, at alle Togfondens projekter
var anlagt i 2030.
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Bilag: Alternative scenarier

Der er gennemfort beregninger af to alternative

scenarier:

Nedsat takst pa

Storebaeltsforbindelsen

Fuldt realiseret
Togfond

Foto: Sund & Baelt'__k.'- f .
-

Den trafikale situation i 2030 med anleeg af en fast Kattegat-
forbindelse. hvor taksten for keretgjer pa Storebzelt er sat ned med
69 pct. Den reducerede billetpris svarer til de udgifter, der er til
drift og vedligehold pa broen. Taksten pa selve Kattegatforbindel-
sen bibeholdes som i hovedscenariet.

Den trafikale situation i 2030 med anleeg af en fast Kattegatforbin-
delse. | dette scenarie er alle projekterne i Togfonden realiseret,
herunder projekterne i hovedscenariet, samt Timemodellen fra
Odense til Aalborg.
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Nedsat takst pa Storebaeltsforbindelsen

| hovedscenariet er det forudsat, at taksten for at kere
over Kattegatforbindelsen er den samme som péa Store-
beeltsforbindelsen.

| dette felsomhedsscenarie antages det, at brotaksterne
pa Storebeeltsforbindelsen er nedsat med 69 pct. De 31
pct. af billetprisen svarer til udgifterne til drift og vedlige-
hold pa broen. Taksten pa Kattegatforbindelsen sendres
ikke i forhold til dette.

Takstnedszettelserne geelder kun for vejtrafikken. Der sen-
dres ikke ved taksterne for at kere med tog over Store-
bzeltsbroen. Det er ikke muligt i LTM at differentiere de
kollektive takster pa henholdsvis Storebeelts- og Katte-
gatforbindelsen.

En takstnedszettelse pa 69 pct. repraesenterer en meget
stor eendring i est/vest takststrukturen. Modellen er ba-
seret pa preeferencer for dagens situation og dermed er
der en modelusikkerhed ved at bevaege sig langt veek fra
denne. Modellens resultater skal derfor betragtes med en
vis forsigtighed.

Togtrafikken over Kattegatforbindelsen vil ikke
&ndre sig med nedsatte takster for vejtrafikken

| og med at der ikke sker takstnedszettelser for togtrafik-
ken, har det ringe indflydelse pa antallet og fordelingen af
passagerer pa de to est-vest-forbindelser.

Sammenlignet med hovedscenariet, vil der pa Store-
bzeltsforbindelsen ske et lille fald i antallet af togpassage-
rer pa knap 2,5 pct., mens antallet af togpassagerer pa
Kattegatforbindelsen stort set vil ligge pd samme niveau.

Den samlede togtrafik mellem @st- og Vestdanmark vil
naesten heller ikke blive pavirket. Der vil séledes blot
rejse 1,5 pct. feerre togpassagerer mellem landsdelene.

Der vil komme flere biler pa Storebaeltsforbindelsen
med lavere brotakster

Antallet af keretojer pa Storebzeltsforbindelsen vil forven-
teligt stige, hvis taksterne for keretgjer nedseettes i for-
hold til situationen i hovedscenariet.

Med en pris for at krydse Storebeeltsforbindelsen der er
nedsat med over 2/3 i forhold til hovedscenariet, vil der

Passagerer i den kollektive trafik

Passagerer
pr. hverdagsdegn

med tog via Kattegatforbindelsen

Kattegatforbindelse
(Hovedscenariet)

Kattegatforbindelse
(Nedsat takst pa
Storebaeltsforbindelsen)

/Endring i forhold til
hovedscenariet

(inkl. overflyttede passagerer fra fly) 17.200 17:200 0
med tog via Storebzeltsbroen 24.500 23.900 - 600
med fjernbusser og landgangspassagerer

(over bade Kattegat- og Storebeelts- 340 330 -10
forbindelsen)

med indenrigsfly 4.300 4.300 0
lalt 46.300 45.600 - 700

Tabel 9 Fordelingen af antallet af kollektive passagerer pr. hverdagsdegn mellem
Jst- og Vestdanmark for henholdsvis hovedscenariet og scenariet, hvor taksten for
at krydse Storebeeltsforbindelsen i bil er nedsat. (Afrundede tal).
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passere cirka 49.600 keretejer pr. hverdagsdegn over
broen. Det er over dobbelt s& mange keretgjer end tilfeel-
det i hovedscenariet, hvor taksterne er de samme som pa
Kattegatforbindelsen.

Kattegatforbindelsen mister en del af den trafik, der ellers

ville veere kert her. Med en takstnedseettelse pa Storebzelt
vil kun godt 25.000 keretojer krydse Kattegatforbindelsen,
hvilket er naesten 20 pct. mindre end i hovedscenariet.

For den samlede ost-vest-trafik vil en takstnedseettelse
pa Storebeelt dog medfere det hgjeste samlede antal ke-
retejer mellem Pst- og Vestdanmark. Der vil séledes i alt
kere 74.800 keretgjer pr. hverdagsdegn mellem lands-
delene.

Behovet for tilskud vil veere hojere pa Kattegatforbin-
delsen, hvis taksterne over Storebaelt nedsaettes
Indteegtsniveauet for Kattegat- og Storebeeltsforbindel-
sen gndrer sig i forholdt til hovedscenariet, hvis tak-
sterne for biltrafikken nedsaettes over Storebzelt.

Da det bliver billigere og derved mere attraktivt at be-
nytte Storebeeltsbroen vil der kere cirka 6.000 fzerre ke-

retejer pr. hverdagsdegn pa Kattegatforbindelsen. Dette
betyder feerre indteegter fra broafgifterne. For vejtrafik-
ken vil indteegterne fra broafgiften saledes veere 1,8 mia.
kr. i dbningsaret. | hovedscenariet 1a det pa 2,5 mia. kr.
(begge korrigeret for en indsvingsperiode).

| og med at der kun sker et minimalt fald i antallet af tog-
passagerer pa Kattegatforbindelsen sammenlignet med
situationen i hovedscenariet, sa har det ingen betydning
i forhold til det bidrag, som jernbaneoperateren giver til

selskabet bag forbindelsen. Jernbanebidraget er derved
det samme som i hovedscenariet.

De samlede udgifter til drift og vedligehold forventes at
veere pa samme niveau som i hovedscenariet. Tilsvarende
vil renteudgifterne til det I&n, som skal finansiere anlaegs-
omkostningerne heller ikke zendre sig.

Med de faldende indtzegter fra vejtrafikken, vil behovet
for tilskud til Kattegatforbindelsen blive 21 mia. kr. hejere
i forhold til behovet i hovedscenariet. En takstnedsaet-
telse for vejtrafikken pa Storebeeltsforbindelsen pa 69
pct. vil sdledes pa denne baggrund medfere et tilskuds-
behov til en Kattegatforbindelse pa omtrent 63 mia. kr.

Vejtrafikken

Koretojer
pr. hverdagsdegn
(person-, vare- og lastbiler)

Kattegatforbindelse
(Hovedscenariet)

/ndring i forhold
til hovedscenariet

Kattegatforbindelse
(Nedsat takst pa
Storebaeltsforbindelsen)

pa Kattegatforbindelsen 31.000 25.000 -6.000
pa Storebeeltsforbindelsen 23.600 49.600 26.000
med feerger 500 200 -300
| alt 55.200 74.800 19.600

Tabel 10 Fordelingen af antallet af biler pr. hverdagsdegn mellem @st- og Vestdanmark for
henholdsvis hovedscenariet og scenariet, hvor taksten for at krydse Storebeeltsforbindelsen

i bil er nedsat. (Afrundede tal)
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Fuldt realiseret Togfond

| dette scenarie er det antaget, at alle Togfondens pro-
jekter er realiseret. Det vil udover projekterne i hovedsce-
nariet ogsa sige anleeg af en ny jernbane over Vestfyn og
Vejle Fjord samt mellem Hovedgérd og Hasselager syd for
Aarhus.

| praksis vil disse forbedringer give mulighed for at spare
nogle minutters rejsetid pa straekningerne i forhold til da-
gens situation, eksempelvis 3 til 6 minutter over Vestfyn,
cirka 8-9 minutter ved Vejle Fjord og 4 -6 minutter syd for
Aarhus (afheengig af standsningsmenster, togmateriel mv.).

Der vil rejse flere togpassagerer mellem @st- og
Vestdanmark

Sammenlignet med situationen i hovedscenariet, vil der
rejse lidt feerre togpassagerer over Kattegatforbindel-
sen, hvis Togfondens projekter er anlagt. Der vil her kere
17.100 togpassagerer pr. hverdagsdegn pa Kattegatfor-
bindelsen i 2030, hvilket er 100 feerre passagerer end i
hovedscenariet.

Pa Storebaeltsbroen vil togtrafikken stige en smule —
godt 4 pct. i forhold til hovedscenariet.

Det samlede antal kollektive passagerer mellem @st- og
Vestdanmark vil stige en smule i forholdt til hovedscena-
riet — med cirka 2 pct.

Vejtrafikken pa Kattegatforbindelsen pavirkes ikke af
Togfonden

Vejtrafikken pavirkes ikke meerkbart, hvis Togfondens for-
skellige forbedringer af jernbanen bliver gennemfaort vest
for Odense. Det geelder bade for vejtrafikken over Katte-
gat- og Storebzeltsforbindelsen, se Tabel 12.

Togfonden vil ikke medfere et a2endret behov for
tilskud til Kattegatforbindelsen

Der er stort set ingen aendring i de indteegter som Katte-
gatforbindelsen vil f& i dette tilfeelde sammenlignet med
hovedscenariet. Det gzelder bade fra jernbane- og vejtra-
fikken, da der i det store hele hverken vil veere flere eller
feerre rejsende over Kattegat.

Passagerer i den kollektive trafik

Passagerer

pr. hverdagsdegn (Hovedscenariet)

med tog via Kattegatforbindelsen

Kattegatforbindelse

Kattegatforbindelse
(Fuldt realiseret Togfond)

Andring i forhold
til hovedscenariet

(inkl. overflyttede passagerer fra fly) 17:200 17100 - 100
med tog via Storebzeltsbroen 24.500 25.500 1.000
med fjernbusser og landgangspassagerer

(over bade Kattegat- og Storebeelts- 340 340 0
forbindelsen)

med indenrigsfly 4.300 4.300 0
lalt 46.300 47.200 900

Tabel 11 F ordelingen af antallet af kollektive passagerer pr. hverdagsdegn mellem @st- og Vestdanmark
for henholdsvis hovedscenariet og scenariet, hvor den fulde Togfond er realiseret. (Afrundede tal).

Vejtrafikken

Koretojer
pr. hverdagsdegn
(person-, vare- og lastbiler)

Andring i forhold
til hovedscenariet

Kattegatforbindelse
(Hovedscenariet)

Kattegatforbindelse
(Fuldt realiseret Togfond)

pa Kattegatforbindelsen 31.000 31.000 0
pa Storebeeltsforbindelsen 23.600 23.600 0
med feerger 500 500 0
| alt 55.200 55.200 0

Tabel 12 Fordelingen af antallet af biler pr. hverdagsdegn mellem @st- og Vestdanmark for
henholdsvis hovedscenariet og scenariet, hvor den fulde Togfond er realiseret. (Afrundede tal).
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Som i felsomhedsscenariet med nedsat takst for bili-
sterne pa Storebeltsforbindelsen vil udgifter til drift, ved-
ligehold og renter veere uzendrede.

Behovet for et finansielt tilskud til Kattegatforbindelsen
eendrer sig herved ikke i forhold til hovedscenariet. Det er
séledes stadigveek péa 42 mia. kr.

Sammenligning af trafikken mellem de
forskellige scenarier

P4 Figur 30 og 31 ses en oversigt over de beregnede
trafikniveauer for de forskellige felsomhedsscenarier
sammenlignet med hovedscenariet for henholdsvis vej og
kollektiv trafik.

| forhold til kollektiv trafik, s& fremgéar det, at hverken ned-
sat takst pa Storebzeltsforbindelsen eller gennemferelse

af Togfondens projekter har nogen sterre effekt pa antal-
let af togpassagerer over Kattegatforbindelsen.

Antallet af keretojer pavirkes en smule mere ved de een-
drede forudseetninger. For eksempel vil en takstnedsaet-
telse pa Storebeeltsforbindelsen medfere, at der vil kere
6.000 feerre biler pa Kattegatforbindelsen sammenlignet
med hovedscenariet. Vejtrafikken pa Storebeeltsforbin-
delsen vil mere end fordobles i dette tilfzelde.

Hvis Togfondens projekter bliver realiseret vil det umid-
delbart ikke betyde noget for vejtrafikken pa nogen af for-
bindelserne.

Felsomhedsscenariernes betydning ift. antallet af kollektive passagerer
mellem Ost- og Vestdanmark

Passagerer pr.
hverdagsdegn

47.200

50.000

40.000

46.300
00 45.600

34.800

30.000

W Basis 2030

m Hovedscenariet

24.500 23.900 25.500

17.200-17.200-17.100

20.000 Nedsat takst pa Storebeelt

10.000 B Fuldt realiseret Togfond

0 .

Samlet trafik
mellem Dst- og Vestdanmark

Trafik pa
Storebaeltsforbindelsen

Trafik pa
Kattegatforbindelsen

Figur 30 Oversigt over togpassagererne pa et hverdagsdegn i de forskellige scenarier.

Folsomhedsscenariernes betydning ift. antallet af koretojer
mellem Ost- og Vestdanmark

Keretojer pr.

hverdagsdegn
80.000 . 74.800
: B Basis 2030
60'000 3 55.200 55.200
49.600 :
: B Hovedscenariet
37.800 :
40.000 :
23600 25600 81.000 25,000 81.000 ' Nedsat takst pa Storebaelt
20.000 ; B Fuldt realiseret Togfond
0 :
0 T t
Trafik pa Trafik pa Samlet trafik

Storebeeltsforbindelsen Kattegatforbindelsen mellem Dst- og Vestdanmark

Figur 31 Oversigt over trafikmaengderne pa et hverdagsdegn pé vej i de forskellige scenarier.
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